
Jeux Olympiques 
Paris 2024

Information aux membres du Réseau de Confiance



Les dates et les sites

Pour la première fois depuis 100 ans (JO Paris 1924), les Jeux Olympiques (JO) ont lieu à Paris.

22/07 11/08 26/08 08/09 

Jeux Olympiques Jeux Paralympiques 

Les épreuves se déroulent dans Paris, en Ile-de-France et en région.



Les JO et l’Aviation Légère

Depuis 18 mois, les différents acteurs sont réunis pour discuter de la possibilité de faire cohabiter cet 
événement planétaire avec notre aviation légère pendant la période des Jeux.

Il s’agit de trouver l’équilibre entre sûreté, sécurité et maintien de l’activité… cela conduit à la création 
autour de Paris de zones à statut particulier permettant de contrôler ou de limiter le trafic.

/!\ ZIT ne veut pas 
dire zéro trafic !

LFPZ



Application à Saint-Cyr

Le terrain de Saint-Cyr l’Ecole est donc dans la ZIT, dû en particulier à sa très proche proximité avec les 
épreuves d’équitation sur le domaine du Château de Versailles.

Ce statut permet aux autorités de limiter et de contrôler les vols.

A retenir :
• Pré-criblage optionnel durant les 2 mois précédent les JO pour les pilotes

• Intentions de vol obligatoire avec heure de départ,
déposées entre J-14 et J-7 via un site dédié ADP

• Ils sont autorisés au plus tard à J-1, un créneau horaire de départ / 
d’arrivée est imposé

• Aucun vol possible en Auto-Information et pendant les épreuves -2h/+2h

• Un plan de vol est obligatoire pour tout vol hors TDP (#autorisation en 
case 18 du FPL), un code transpondeur imposé

• L’ensemble des pilotes et passagers sont connus et criblés par les 
autorités au plus tard à J-7

• Dans la ZIT, le contact avec la Tour LFPZ est obligatoire

• Des itinéraires de départ et d’arrivée des terrains parisiens sont imposés

• Pas de liaison directe entre ces terrains et pas de vols locaux ou 
d’exercice dans la ZIT ou la ZRT

LFPZ

ZIT

ZRT

PZ sortie

PZ entrée



Zoom sur les itinéraires pour Saint-Cyr

Les itinéraires d’entrée et de sortie pour Saint-Cyr sont assez classiques et simples à suivre pour nous, 
avec quelques ajustements par rapport à nos habitudes de sortie en vol Local.

Attention, ils sont à sens unique : on sort au Nord, on rentre à l’Ouest.
Pas de vol local ou d’exercice avant la sortie ou après l’entrée.

LFPZ

PZ sortie

PZ entrée

ZIT

ZRT

Itinéraire de sortie :
Sortie nord aérodrome.
Suivre l’autoroute A13 jusqu’au nord d’Orgeval.
Rester sous la TMA du Bourget, en contact avec la Tour de LFPZ.
Prendre une RM 270° pendant 11NM jusqu’au point de sortie.
Point de sortie : Travers sud de Mantes-la-Jolie. 

Itinéraire d’entrée :
Point d’entrée : RN12 travers Bazainville.
Suivre la RN12 en restant au sud de La-Queue-les-Yvelines et 
Neauphle-le-Château
Entrez à 2500ft pour capter la Tour de LFPZ avec qui vous restez.
Intégration via l’itinéraire d’arrivée ouest.

En l’absence de services ATS, activité suspendue.

TMA : restez <1500fr
avec 118.000



Le Réseau Local de Confiance

Pour permettre les vols, les autorités demandent que soient présentes systématiquement sur le terrain :
• un contrôleur
• un membre du réseau local de confiance

Le Réseau Local de Confiance est constitué de plusieurs bénévoles, proposés par les entités 
aéronautiques des aérodromes (Clubs, GUAS, sociétés, privés).

Ils ont 5 rôles à assurer :

Être en support des autorités pour toute demande

Remonter des événements inhabituels aux autorités

Coordonner les demandes de vols des usagers2

Être le point de contact quotidien pour d’ADP1

Être présent sur site dès que des vols sont opérés

1

1: Sur ses terrains, ADP centralise les intentions de vol via un site web unique.
2: Afin d’assurer la sécurité des vols compte tenu des itinéraires imposés, un nombre maximum de mouvement sera prévu, en cas de dépassement identifié, 
un arbitrage sera effectué par les membres du Réseau Local de Confiance.

2

3

4

5

PAS DE RESEAU LOCAL ➔ PAS DE VOLS !

C’est du bénévolat, aucun contrôle
des identités, des vols.

157 Créneaux de 2h
pris par 43 bénévoles

MERCI A EUX !!



Concrètement, comment voler ?

8 points clés pour pouvoir voler durant la période des JO / JOP à Saint-Cyr :

Je suis connu de mon Club et j’ai accepté que mes données personnelles et celles de mes passagers 
soient transmises pour vérification aux autorités (au plus tard à J-7 de mon vol).

A J-1 je suis notifié si mon vol a été accepté. J’obtiens un numéro d’autorisation que je devrai donner 
au premier contact au Contrôle, un code Transpondeur et un créneau d’1h de départ et d’arrivée.

Je pars et reviens dans le créneau horaire qui m’est attribué
(ex. départ entre 8h et 9h, retour entre 18h et 19h).

Je planifie mon vol entre J-14 et J-7, en regardant les périodes ouvertes aux vols,
et je le déclare sur le site web dédié d’ADP (les FI peuvent déclarer les vols de leurs Elèves).

Le jour J, sauf pour les TDP, je dépose un Plan de Vol. J’ai ma pièce d’identité déclarée et en cas de 
changement d’avion, je peux partir en le notifiant au réseau de confiance, et au Contrôle.

1

2

3

4

5

Lors de mon vol, je reste en contact avec la Tour pendant mon transit (sortie / entrée) et j’affiche le 
code Transpondeur qui m’a été donné. Je respecte l’ensemble des règles classiques (Air, Club).

6

Je suis scrupuleusement les trajectoires d’entrée / sortie publiés et je n’effectue pas de vol Local ou 
de manœuvre jusque à la sortie et depuis l’entrée.

Je PROFITE de mon vol, parce que c’est quand même super COOL de VOLER !!!

7

8



Zoom: la note du GUAS

La note publiée par Rémi le 30 juin 2024 récapitule les éléments essentiels et suffisants pour les pilotes.

A consulter également la notice TEM 
rédigée par Jean-Pierre Delmas (CNFAS)



Zoom: la documentation officielle

Protocole AIC A 13/24 SUP AIP 096/24

Notez que le Protocole est condentiel et reste entre les parties prenantes (Réseau de Confiance).

SUP AIP 095/24



Zoom: le pré-criblage

➢ La collecte des informations requises pour l'agrément des équipages basés et leur transmission à la GTA 
et au C3MOA est prévue à l'article 1.5.12 du protocole entre les acteurs de l'activité aérienne dans le 
cadre de l'activation des ZIT Coubertin et ZRT JOP. Il s'agit d'une attribution des réseaux de confiance.

➢ Cette demande d'agrément est effectuée par chaque pilote auprès des réseaux de confiance dont il 
dépend afin de faciliter le traitement ultérieur des intentions de vols.

➢ Elle n'est impérative que pour voler de/vers Issy les Moulineaux (LFPI) et les sociétés ou organismes 
réalisant des missions potentiellement non planifiables (SAMU, SEC CIV, etc.).

➢ 50 personnes ont à ce jour fait cette démarche à LFPZ.

➢ Les informations nécessaires :
NOM     ADRESSE ELECTRONIQUE
PRENOM    TELEPHONE PORTABLE
DATE DE NAISSANCE   AFFILIATION(SOCIETE / AEROCLUB)
LIEU DE NAISSANCE   AERONEF UTILISE ET IMMATRICULATION (SI PILOTE PRIVE)
DEPARTEMENT DE NAISSANCE



Zoom: le process d’autorisation des vols

➢ J-14 à J-7 Sur les terrains ADP dépôt des intentions sur un site web,
  Sur les autres terrains via le mail des réseaux de confiance communiqué dans l’AIC.

➢ J-7 à J-4 Le réseau de confiance optimise les demandes de vol avant de les transmettre au C3MOA.

➢ J-4 à J-1 La GTA crible pilotes et passagers et le C3MOA valide ou refuse les vols.

➢ J-1 12h Le C3MOA communique les vols autorisés, leurs horaires et les codes transpondeurs.

Les vols peuvent être suspendus à tout instant pour des raisons de sûreté, les vols verts (loisir VFR) sautent en premier, puis les jaunes (instruction). 
Notez également que les heures de contrainte des épreuves restent théoriques et sujettes à modification dû à la météo ou tout autre raison…



Zoom: le site web ADP

➢ Disponible à l’adresse https://Groupe-ADP-declaration-vols-AAG.softr.app, une intention pour les séances de 
TDP, une intention pour une sortie et une intention pour une entrée.

➢ Le nombre de vol est limité à LFPZ,
11 intentions par heure (eg. 5 vols locaux et 1 TDP), 
22/h entre 14h et 16h.

➢ Les avions en TDP sont limités à 2 par heure

➢ Une liste de « surbooking » permettra 
d’optimiser le remplissage des créneaux

Aérodrome de Saint-Cyr-l’Ecole – 28/06/2024 – 08:00 / 09:00

Mouvement(s) disponible(s): 11 sur 11
Mouvement(s) en surbooking: 0

https://groupe-adp-declaration-vols-aag.softr.app/


Zoom: les « Stop Sûreté »

➢ Les vols entrant dans la ZIT doivent normalement passer par un « Stop Sûreté » (vérification 
d’identité par la GTA) via une escale à LFPM ou LFPT avant de se diriger vers le terrain de 
destination (3 intentions à déclarer).

➢ Cependant, plusieurs dérogations existent pour les Aéronefs basés à LFPZ et qui permettent un 
retour direct vers LFPZ (moyennant bien sûr une autorisation de vol) :
• Vol aller avec un aéronef basé ou assimilé depuis un aérodrome en ZIT/ZRT + Vol retour le jour même avec les mêmes 

personnes à bord, avec possiblement changement de pilote aux commandes
• Vol aller avec un aéronef basé ou assimilé depuis un aérodrome en ZIT/ZRT + Vol retour un autre jour avec les mêmes 

personnes à bord ou avec des PAX et membres d’équipage en plus ou en moins si décollage du vol retour depuis un 
terrain sur lequel la GTA est présente et un contrôle de sûreté a été effectué par la GTA au niveau du terrain de 
décollage

➢ Notez qu’un vol Aller / Retour dans la même journée peut déposer (mais pas prendre) un ou 
plusieurs passagers à l’extérieur de la ZIT/ZRT et revenir directement à LFPZ sans passer par LFPM 
ou LFPT (moyennant bien sûr une autorisation de vol et la déclaration des identités des passagers)



Zoom: les « Stop Sûreté »
Terrains avec GTA pour effectuer les vérifications au départ



Zoom: les impondérables

➢ Une autorisation est valable pour un créneau horaire prédéfini, mais un décalage sur la même journée ne 
nécessite pas l’obtention d’une nouvelle autorisation : l’autorisation reste valable, mais sans garantie à priori 
que le vol pourra être pris en compte, si décalé sur un autre horaire (cas des problèmes météo). Le vol sera à 
priori accepté, sans nécessiter de solliciter de nouvelle autorisation, mais pourra faire l’objet de délai 
supplémentaire en fonction du trafic et de la capacité ATC à l’intégrer dans le trafic. Ce potentiel risque 
d’attente est à prendre en compte à la planification du vol.

➢ Les créneaux horaires proposés pour LFPZ sont soumis aux horaires effectifs des épreuves des JOP. Un 
décalage des horaires des épreuves pourra entraîner des demandes de décalage d’horaires de vols, voire 
l’annulation d’autorisations précédemment données. Le contrôle aérien, les pilotes et les réseaux de confiance 
concernés seront immédiatement informés de la situation, en cas de décalage d’horaires d’épreuves décidé 
post-autorisations. La situation en temps réel sera traitée par le contrôle aérien Les pilotes sont fortement 
incités à identifier un terrain de déroutement hors ZIT/ZRT, afin de palier toute impossibilité de pénétrer dans 
la ZIT/ZRT.

➢ Dans le cas des vols de voyage, qui à leur retour programmé (intention / agrément) se retrouveraient 
confrontés à des situations de météorologie défavorable, et devraient ainsi repousser leur retour au 
lendemain (décalage de vols du fait de la météorologie), ces cas seront traités en temps réel par le C3MOA, via 
le réseau de confiance. En tous les cas, il ne sera pas demandé d’attendre 7 jours avant fourniture d’une 
nouvelle autorisation. La sécurité doit primer et les pilotes prendre garde à tout « objectif destination ».



Pour toute question,
une seule adresse:

rzo.confiance.lfpz@gmail.com
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